Ingela Martenius

Den svenska emigrationen till USA

Inledning

Under aren 1821 till 1930 utvandrade ca 1,3 miljoner svenskar, en del till
Canada, Australien, Nya Zeeland och Sydamerika men den 6vervaldigande
majoriteten till USA. Nara var femte, sammanlagt éver 200 000, atervande till
Sverige, men gott och val 1 miljon lamnade sitt fadernesland fér gott.

Bland de faktorer som drev manniskor fran Sverige kan namnas:
rationalisering av jordbruket (battre redskap, laga skifte)

den snabba befolkningsdkningen ("vaccinet, freden, potaterna")

nédaren under andra hélften av 1800-talet

missndje med samhallet (varnplikten, den religiésa intoleransen)

Bland de faktorer som skapade ett sug till Amerika kan namnas:
= tillgangen pa odlingsbar jord och arbete

»= emigrationspropagandan

= breven hem till Sverige

De forsta svenska invandrarna till Nordamerika var kolonisatérerna i Nya
Sverige. Kolonin anlades vid Delawarefloden 1638, bara 18 ar efter att de
forsta emigranterna ("pilgrimsfaderna") fran England anlant med Mayflower till
New England. Sammanlagt fanns ca 700 - 800 svenskar och finnar i kolonin,
som sa smaningom kom att éverga till hollandarna och senare britterna.

Under de kommande tva arhundradena sokte sig endast enstaka svenskar
till Amerika, bl a som handelsman.

Forst under forsta halften av 1800-talet kom en viss utvandring igang, ofta
genom olika, inte sallan religidsa, grupper ledda av starka personligheter.
Under perioden 1820 — 1850 har man konstaterat att ca 5 000 personer
emigrerade fran Sverige och det féljande artiondet ca 15 000 personer.

Den forsta stora utvandringsvagen raknas fran tiden efter amerikanska
inbdrdeskriget till 1873. Sverige drabbades 1866 — 1868 av tre missvaxtar och
det beraknas att 120 000 personer lamnade landet under denna period.

Aren 1879 — 1893 raknas som emigrationens kulmen och under dessa 15 ar
emigrerade sammanlagt 485 000 svenskar. Under fem toppar emigrerade mer
an 40 000 personer per ar.

| emigrantstatistiken for perioden 1894 — 1930 ar aren 1904 - 1907 (ca
20 000 utvandrare/ar), 1910 (ca 23 000 utvandrare) och 1923 (ca 25 000
utvandrare) sarskilt varda att noteras.

Innan sekelskiftet 1900 begav sig utvandrarna forst till Mellanvasterns
jordbruksbygder (Minnesota, lllinois, lowa etc) och senare, da brist pa jord
uppstod, sdkte man sig langre vasterut (Colorado, Montana, Washington etc)
dar skogsarbete lockade. Omkring sekelskiftet, nar mojligheterna att fa jord
minskade och det amerikanska samhallet blev mer och mer industrialiserat,
hamnade svenskarna i 6kad utstrackning i de stora amerikanska staderna och
allt fler av utvandrarna kom ocksa fran svenska stader. Kvinnorna blev
hembitraden och mannen ofta byggnadsarbetare och snickare. Manga
stannade i New York, Connecticut, Massachusetts och Rhode Island.




Resan

Under férsta halvan av 1800-talet foretogs resorna pa jarnlastade
segelfartyg, de tog 1,5-2 manader och var mycket strapatsrika. Segelfartygen
avgick fran en rad olika hamnar i Sverige, men framférallt fran Géteborg.

Fran ca 1850 blev immigrationen mer organiserad, aven om ingen direkt
batlinje till USA fran Sverige Oppnade forran under forsta varldskriget
(Svenska Amerika Linjen (SAL) 1915). Emigranterna fick darfor forst ta sig till
en knutpunkt som Liverpool, Southampton eller Hamburg for att dar ta en bat
till USA. Absolut vanligast var att man fran Goéteborg tog en av Wilson-linjens
s. k. Amerikabatar till Hull eller Grimsby (avgangar ett par ganger i veckan),
for med tag till Liverpool och embarkerade dar pa en bat som tillhérde ett av
sammanlagt 17 rederier med agenter i Sverige. Bland de storsta rederierna
var Cunard- och White Star-rederierna. Rederiagenterna salde hela paket
som inkluderade inte bara batresan till Grimsby/Hull, tagresan till Liverpool
och batresan Over Atlanten utan ocksa vidare transport i USA, t ex tag till
Chicago. Batresan skedde forst med segelfartyg, senare med angfartyg, och
tog totalt 10 — 20 dygn; saval transittiden (i ex vis England) som vadret
spelade in. Géteborg — England tog tva dygn (vanligen 40 timmar) och 6ver
Atlanten tog resan fem — tio dagar. Da fartygen gick fran Liverpool stannade
de vanligen till i Queenstown (Cobh) pa Irland for att ta upp fler emigranter.

Utvandrare fran sodra Sverige (Skane, Blekinge) akte ofta fran Képenhamn
och folk fran Varmland och andra platser nara norska gransen reste ofta fran
Oslo (kallat Kristiania till 1925).

Batarna

Manga emigranter menade att de
knappa tva dygnen till England var den
varsta delen av resan eftersom Wilson-
linjen ocksa fraktade boskap, vilket - . [
gjorde att batarna mer eller mindre var &
som ladugardar. Batarna erbjéod mycket
primitiv.  inkvartering  och  rullade
dessutom svart pa Nordsjons ofta
stormiga hav. Fram till 1869 fick man ta
med egen matsack, men efter det
serverades  "valsmakande mat i
generdsa portioner" (valling, koétt och
potatis ansags vara fullgod mat) — man
fick dock fortsatt ta med mugg, tallrik och
bestick... Wilsons "skorvar" var fran
bdrjan ganska sma, men i takt med den
Okande emigrationen satte man in storre
batar. De stérsta batarna (t. ex. "Rollo")  Wison-iinjens "Rollo™ " (1870-1909)
kunde fran 1870 ta upp mot 1 000 passagerare.

Batarna 6ver Atlanten var till en borjan inte mycket battre - fram till 1885
maste man t ex ta med sig en madrass om man inte ville sova direkt pa
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plankorna (pa Sillgatan i Goéteborg erbjods randiga halmmadrasser just for
detta andamal). Fran slutet av 1880-talet satte de stora rederierna dock in
snabba, nybyggda och relativt komfortabla batar. Transporten av emigranter
var mycket lonsam och vissa tider mer eller mindre slogs rederierna om
passagerarna. Pa Centralstationen i Goéteborg stationerades man som
arbetade for de olika rederiagenterna och som anvande mycket handfasta
metoder for att fa de fran landsorten inresande emigranterna att anlita "ratt"
rederi.

En egenhet med emigrantfartygen var att de hade en relativt stor forstaklass,
en mindre — ibland obefintlig! — andraklass och en mycket stor tredjeklass
(oftast kallad "steerage" pa engelska; steerage betyder egentligen
mellandack, det dack varifran baten styrdes). Exempelvis Campania (Cunard
Line) hade 600 passagerare i forsta klass, 400 i andra klass och 1 000 i tredje
klass, den tyska Virginia (Hamburg-Amerika Linie) hade 30 passagerare i
forsta klass och 800 i tredje — nagon andra klass fanns inte.

Fartygen var redan fran bérjan pa 1890-talet snabba, marschfart lag runt 20
knop och den kortaste restiden var sa tidigt som 1894 nere i under 5 72 dygn
(Cunards Campania).

P T

. === e
Cunard-linjens Campania (1893-1914) Hamburg-Amerika Linies Virginia (1891-1898)

Bland de storsta rederierna var sarskilt Cunard Line och White Star Line
populara bland svenskarna; bada rederierna (gick sa& smaningom ihop) var
brittiska med avgangar fran Liverpool. Ett annat stort rederi med manga
skandinaviska emigranter var Hamburg — Amerika Linie vars hemmahamn,
som namnet antyder, var Hamburg. Efter 1915 akte naturligtvis de flesta
svenskar med Svenska Amerika Linjen (SAL) med hemmahamn i Géteborg.

Cunard Line hade batar vars
namn oftast slutade pa "-ia". Den
Cunard-bat som val ar mest kand
for eftervarlden ar Lusitania.
Lusitania sjosattes 1907 och
kunde ta 2165 passagerare
(563/464/1 138) pa sju dack och
knep redan pa sin andra resa
"Atlantens Bla Band". Fartyget
sanktes av en tysk ubat utanfor
Irland 07 maj 1915 och bidrog till ¢z injens Lusitania (1907-1915)
att USA gick med i forsta
varldskriget pa de allierades sida eftersom 128 amerikaner — civila fran en
neutral stat — omkom.

§/S ,,Lusitania” Cunard Cine
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White Star Line — som tidigt slog sig ihop

med Dominion Line — hade batar vars

' namn oftast slutade pa "-ic". Den White
Star-bat som tyvarr ar mest kand idag ar
Titanic. Som val alla kanner till sjonk
Titanic pa sin jungfrutur 14 april 1912 efter
( att ha kolliderat med ett isberg; bara 705
manniskor av de 2 228 (passagerare och
White Star-linjens Titanic (1914) besattning) som fanns ombord raddades.

Titanic var varldens storsta fartyg med ett

ST SR deplacement om 46 328 ton mot en mera
" "normal" Atlantangare som t ex den 12 ar
| { aldre White Star-baten Cedric om 21 035

-

o : ton som trots allt tog 2 875 passagerare
(365/160/2 350).

Svenska Amerika Linjen (SAL) startades
av skeppsredare Dan Brostrom 1915 i
Goteborg. D& den svenska emigrationen
avtagit fran ca 1910 kom SAL att spela en storre roll for svensk-amerikaner pa
besok i "the old country" an fér emigrationen. Ett undantag var 1923 da de
daliga tiderna i Sverige pa nytt
gjorde att emigrationen Okade for
ett kort tag. SALs forsta — och de
forsta fem aren enda - fartyg var
S.S. Stockholm. Stockholm var ett
relativt litet fartyg, deplacement
12 835 ton, med plats for 2103
passagerare (282/21/1 800) och det
var ocksa ganska langsamt med en
marschfart pa 15 knop.

White Star-linjens Cedric (1902-1932)

SALs Stockholm (1900-1947; hos SAL 1915-1928) Det_fanns natuorllgtVIs manga fler
rederier och manga, manga fler

batar — och langt ifran alla gick fran Nordeuropa till New York. Det fanns
ocksa linjer fran ex vis Italien och t o m fran Sydamerika.

Manga fartyg gick bade under beteckningen "S.S." ("M.S.") och "R.M.S.".
Forkortningen RMS betyder "Royal Mail Ship" och betecknade alltsa ett fartyg
som anvandes av det brittiska postvasendet. Ombord pa sadana fartyg fanns
ett postrum dar posten sorterades av Royal Mail's egna postsorterare. Dessa
postsorterare hade ansvar for posten som de foérvantades bevaka mer eller
mindre med sina liv som insats — vilket de ocksa gjorde; enligt vittnesuppgifter
slet postsorterarna ombord pa Titanic med att radda postsackar istallet for sig
sjalva, de lyckades tyvarr varken med det ena eller det andra.

Skeppsmanifest

Varje fartyg maste presentera ett skeppsmanifest med samtliga passagerare
ombord; passagerarna skulle vara utfragade och underkastade en preliminar
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medicinsk undersokning. Mallen for manifesten andrades ofta, ibland nastan
fran ar till ar allt eftersom de amerikanska myndigheterna inférde nya krav pa

immigranterna.

avgang Liverpool 08

Detta exempel pa en manifestsida ar for S.S. Cedric

maj 1904, ankomst New York 13 maj 1904.
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Ankomsten

Fore augusti 1855 anlande alla immigranter till Manhattans vanliga kajer.
1855 beslot man i New York att uppratta ett sarskilt center pa en mera
isolerad plats dar man kunde processa alla immigranter. Det ansags
angelaget av tva skal: dels var det enklare att kontrollera att inga immigranter
avvek och t ex forde med sig en smittsam sjukdom, dels var det omtanke om
immigranterna sa att de atminstone under de forsta forvirrade timmarna inte
blev ranade eller utsatta for olika bedragerier. En station upprattades i Castle
Garden i Battery Park, men immigrationen 6kade och stationen var snart for
liten. 1892 kunde man ta i bruk immigrationsstationen pa Ellis Island.
Stationen var byggd i tréa och brann ner till grunden 14 juni 1897. Det kom att
ta 2 72 ar innan den var ateruppbyggd igen (invigning 17 december 1900), nu i
brandsaker sten. Under tiden processades invandrarna i det s k Barge Office i
Battery Park; en anlaggning som dock hade vasentligt mindre kapacitet an
Ellis Island med langa vantetider som foljd.
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Ellis lslnd (1892-1 97) l

Batarna gick forst till kaj dar forsta- och andraklasspassagerarna slapptes
av. Dessa passagerare underkastades en pliktskyldig inspektion eftersom
man i USA ansag att passagerare som akte i férsta och andra klass troligen
inte forde med sig smittsamma sjukdomar och dessutom hade sa pass
mycket pengar att de inte skulle komma att ligga det amerikanska samhallet
till last. Vissa immigranter "smugglades" fdljaktligen in i USA genom att de
akte i (framférallt) andra klass; det rorde sig troligen ofta om aldre och/eller
sjukliga familjemedlemmar som emigrerade tillsammans med hela sin familj,
och den 6vriga familjen akte tredje klass som de flesta.

Pa immigrationscentret kontrollerades alla immigranter — alltsa passagerarna
i tredje klass — innan de slapptes in. For en "normal” immigrant tog processen
tre — fem timmar, men man kunde da ha fatt vanta i ett halvt dygn innan man
kom iland pa Ellis Island eftersom immigrationscentret stdngde kl 17.00 och
fartyg som kom senare fick vanta tills nasta dag med alla passagerare
ombord. USA inforde hela tiden strangare immigrationsbestammelser som alla
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syftade till att man skulle fa in immigranter som kunde fortjana sitt eget
uppehalle. Man fick inte vara sjuk — vare sig fysiskt eller psykiskt — och man
fick inte heller vara straffad. For kvinnor och barn gallde att de maste "tillhéra”
nagon man i myndig alder (make, bror, far etc) och om de trots allt reste
ensamma sa slapptes de inte in i USA utan att nagon kom och métte dem.
Manga kvinnor gifte sig pa Ellis Island enbart for att bli inslappta. Det var
ocksa misstankt manga “kusiner” som moétte kvinnor — namn och slaktskap
antecknades pa skeppsmanifesten. Trots allt var det bara ca 2 % av alla som
sokte komma in i USA som blev avvisade. Detta berodde naturligtvis pa att
rederierna — precis som idag flygbolagen — tidigt gjordes ansvariga om de
transporterade passagerare som avvisades vid gransen.

Ellis Island (efter 1900)

Pa Ellis Island fanns alla faciliteter en immigrant kunde ténkas behdva:
forsaljning av lunchboxar, restaurang, sarskilda vanthallar for dem som skulle
vidare med tag, bagagerum dar man kunde deponera sitt bagage, férsaljning
av tagbiljetter och valutavaxling. Fram till 1902 férekom en hel del tjuv- och
rackarspel och korruption var inte ovanligt bland tjanstemannen; 1901 hade
president Theodore Roosevelt dock fatt nog och tillsatte en chef som pa bara
ett ar helt lyckades férandra Ellis Island sa att alla blev korrekt bemotta.
Sarskilt varda att namnas ar tolkarna. Ellis Island hade ett mycket stort antal
tolkar anstallda; samtliga tolkar talade minst tre — fyra olika sprak och vissa
beharskade upp mot dussinet sprak och dialekter. Den gangse bilden av Ellis
Island som ett stalle dar namn forvanskades av en ointresserad och enbart
engelsktalande immigrationstjansteman ar alltsa fel; tvartom var det sa att
immigranterna sjalva ville "anglifiera" eller pa andra satt andra sina namn.

Massimmigrationen tog slut 1924 pga. mycket strangare immigrationslagar.
Ellis Islands roll minskade ocksa eftersom immigranter nu maste genomga
alla formaliteter redan i sitt hemland. Stationen stangdes dock inte forran i
mars 1955; 1954 hade bara 21 500 immigranter passerat Ellis Island, vilket
kan jamforas med t ex 1921 da 500 000 immigranter processades.

Ellis Island 6vergavs, bommades igen och glémdes bort tills president
Lyndon Johnson 1965 officiellt proklamerade Ellis Island som en del av
Frihetsgudinnans Nationalmonument. Det var dock forst 1982, pa president
Ronald Reagans initiativ, som en stiftelse bildades for att restaurera bade
Frihetsgudinnan och Ellis Island. Frihetsgudinnan aterinvigdes pa den
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amerikanska nationaldagen 04 juli 1986 (100 ar efter den ursprungliga
invigningen) och Ellis Island 6ppnades 10 september 1990.

Ellis Island idag

En sorts motsvarighet till Ellis Island var Angel Island utanfér San
Francisco. Angel Island anvandes som immigrationscenter 1910 — 1940 och
hanterade asiatiska, framst kinesiska, immigranter. Det var dock bara ca
175 000 kineser som kom in i USA eftersom meningen med Angel Island var
att forhindra den kinesiska immigrationen, inte som pa Ellis Island att
kontrollera att den efterlangtade arbetskraften holl acceptabel standard. Pa
Ellis Island var tre timmar en snabb processtid, pa Angel Island var det snabbt
med tre veckor. Manga kineser tillbringade sex manader pa 6n, vissa holls
kvar i tvd ar. De japanska immigranterna hade det nagot enklare och det
fanns naturligtvis ocksa immigranter av europeiskt ursprung fran Australien
och Nya Zealand samt en och annan ryss som kom den har vagen. Dessa
"europeiska" immigranter behandlades pa samma satt pa Angel Island som
pa Ellis Island.

Kallor

Forskningsprojektet Géteborgs-Emigranten (Per Clemensson, Ulf Beijbom)

Titanic.com

Ellis Island Immigration Museum; The National Park Service, Statue of Liberty
National Monument and Ellis Island

The Statue of Liberty-Ellis Island Foundation (American Family Immigration History
Center)

Angel Island Immigration Station Foundation

Bilder

Orlando, Rollo - Forskningsprojektet Goteborgs-Emigranten

Campania — Cunard Line (www.geocities.com/Cunard_Line/Campania.html)
Virginia — American Family Immigration History Center

Lusitania — Ships & Ships (Aleksi Lindstrom)

Titanic — Titanic.com

Cedric, Stockholm — KinShips

Skeppsmanifest Cedric — American Family Immigration History Center
Castle Garden, Ellis Island (efter 1900) - Géteborgs-Emigranten

Ellis Island (1892-1897), Ellis Island idag — The National Park Service
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